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Personalmangel als Wachstumsbhremse

Der anhaltende Boom am Bau hat der Bauindustrie 2017 das starkste Neuge-
schaft seit 21 Jahren beschert. Im Dezember lag der Auftragseingang um fast
ein Viertel iber dem Vorjahresmonat. Mit einem Plus von 6,6 % (=72,3 Mrd.
Euro) haben die Auftragseingange im gesamten Jahr 2017 den hochsten Jah-
reswert seit 21 Jahren erreicht. Nicht nur der Wohnungsbau bleibt — allen Kas-
sandra-Rufen zum Trotz — weiter auf der Wachstumsstral3e, sondern auch der
offentliche und gewerbliche Bau. Davon profitiert naturgemal auch das SHK-
Handwerk, das in vielen Ballungsraumen am Beschaftigungslimit fahrt. Der
Fachkraftemangel verhindert bekanntlich die Nutzung zusatzlicher Umsatz-
chancen. In dieser Situation konnen industrielle Vorfertigungskonzepte fir
deutliche Entlastung sorgen. Das gilt auch fur die Digitalisierung, die von der
Produktion tber die Logistik bis zur Baustelle erhebliche Rationalisierungsvorteile
eroftnen wird.

Offentlicher Bau: Licht und Schatten 3

Stadte und Gemeinden klagen zunehmend tiber Probleme, Handwerksfirmen
fiir 6ffentliche Auftrage zu finden. Oft sei es derzeit schwierig, (iberhaupt An-
gebote auf Ausschreibungen zu erhalten, berichtet der Stadte- und Gemein-
debund. Das fihre haufig zu Bauv?erzug und massiven Kostenerhohungen. Das
gelte beispielsweise fiir die Sanierung von Schulen und Kindergarten. Laut
ZDH betragen die durchschnittlichen Wartezeiten im Bau- und Ausbaugewerbe
derzeit zwei bis drei Monate, in GroB3stadten oft noch langer. Zunehmend ab-
schreckend wirkt auf viele Handwerker offenbar auch das komplizierte 6ffentliche
Vergaberecht. Vor diesem Hintergrund fordert der Stadte- und Gemeindetag
von der neuen Bundesregierung fur die Phase des Baubooms befristete Er-
leichterungen bei der formalen Auftragsvergabe, wie sich dies beim , Konjunk-
turpaket 1" bewahrt habe. Nach Verbandsangaben hat sich bei den Kommunen
ein Investitionsstau von 126 Mrd. Euro gebildet. Davon entfallen allein auf
den Bildungsbereich 32,8 Mrd. Euro. Der aktuelle Handwerkermangel verhindere
dringend notwendige Investitionen in die Infrastruktur zulasten der Burger.
Ein Fachhandwerker kommentiert aus der Praxis: ,Immense Auflagen, riesiger
Papierkram, Haftungsanspruche, die einem die Hosen ausziehen. Dazu musst
Du mit zig Unternehmen aus ganz Europa preislich mithalten, der billigste sein,
obwohl Du in Deutschland die hochsten Steuern, Abgaben und Lohne zahlst.
Werden am Bau Veranderungen notig, mussen wieder drei Gegenangebote
eingeholt werden und so weiter und so weiter. Zum Schluss wartest Du dann
Monate auf die Kohle, die dann auch noch gekiirzt wird. Nee — behaltet Eure
otfentlichen Auftrage mal — dazu haben wir Selbststandigen keine Zeit.”

Kommunale Fahrverbote

Die Entscheidung des Bundesverwaltungsgerichts, dass Stadte auch ohne bun-
deseinheitliche Regelung Diesel-Fahrverbote verhangen konnen, hat im Handwerk
verstandlicherweise erhebliche Sorgen ausgelost. Davon sind tiber 10 Mio. Au-
tobesitzer in Deutschland betroffen. Hinzu kommen etwa 2 Mio. Nutzfahrzeuge,
die nicht der geforderten Euro-Norm entsprechen. Wie grol3 die Verunsicherung
ist, zeigt die Tatsache, dass der Marktanteil der Selbstziinder von 51 % in 2015
innerhalb von drei Jahren bereits auf 33 % gesunken ist. Obwohl Politiker
derzeit die Wahrscheinlichkeit von Fahrverboten beschonigen, sollen in Hamburg
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bereits ab April konkrete Restriktionen greifen. Der ZDH hat Fahrverbote als
.massive Eingriffe in Eigentumsrechte, in die Mobilitat und in die Freiheit be-
ruflicher Betatigung” kritisiert. Der Einzelhandel beftirchtet, dass die Vertreibung
der Konsumenten aus den Stadten letztlich den GroBflachenanbietern auf der
grinen Wiese und dem Online-Handel zugute komme. Die FAZ kommentiert:
.Man fragt sich, wieso ein Gericht Argumenten populistischer Gruppierungen
folgt, die aus welchen eigennutzigen Grunden auch immer dem Auto der
Kampf angesagt haben. Machen wir uns nichts vor: Heute wird der Diese
wegen seines StickoxidausstoBes angeprangert. Morgen wird auffallen, dass
der Benziner mehr Kraftstoft verbraucht und deswegen mehr Kohlendioxid
ausstof3t, mithin zum gerissenen Klimaziel beitragt und deswegen auch verboten
gehort. Soll Deutschland am Ende ohne Individualverkehr dastehen? Und soll
die deutsche Vorzeigeindustrie mit ihren Millionen Arbeitsplatzen ruiniert wer-
den?” Und weiter heiBt es: , Der AusstoB3 von Stickstoffdioxid im Verkehr ist
seit 1990 um 69 Prozent gesunken. Mit Feinstaub verhalt es sich gleich. Das
bezuglich Autolobbyismus unverdachtige Umweltbundesamt erwartet, dass
in Deutschland im Jahr 2020 mehr Feinstaub durch Zigaretten, Feuerwerk und
Grillen entsteht als durch alle Personenwagen. Und da ist der Altbestand mit
drin.”

Weniger Heizol und Strom

Der Energieverbrauch der privaten Haushalte in Deutschland ist 2016 um
1,4 % auf 665 Mrd. Kilowattstunden gestiegen. Der Anstieg ist vor allem auf
den um 2,2 % erhohten Raumwarmebedarf zurtickzufiihren. Auf die Raumwarme
entfallt mit tber 70 % der groBte Teil der Haushaltsenergie. Uberdurchschnittliche
Zuwachse meldet das Statistische Bundesamt vor allem fur Erdgas (+5 %) und
erneuerbare Energien (+6,3 %). Unter den Erneuerbaren konnte die Biomasse
(v.a. Brennholz und Pellets), die bemerkenswerterweise die gro3te Bedeutung
in diesem Sektor hat, 2016 den hochsten Zuwachs (+7,0 %) verbuchen. Bei
anderen Energietragern (Mineraldl, Strom, Fernwarme und Kohle) ist der Ver-
brauch dagegen zurtickgegangen. Seit 2010 hat sich der Einsatz der Energietrager
sehr unterschiedlich entwickelt: So nutzen die Haushalte weniger Heizol (-11,7
%) und Strom (-7,9 %), daftir aber mehr Gas (+5,4 %) und vor allem erneuerbare
Energien (+18,1 %). Der Verbrauch pro Quadratmeter Wohnflache ist von 2010
bis 2016 deutlich gesunken.

Immune CD-Fahrzeuge

In Deutschland sind alle Verkehrsteilnehmer gleich, so denkt man. Nur eine
kleine Gruppe von Autofahrern muss bei VerkehrsverstoBen nicht mit faktischen
und rechtlichen Konsequenzen rechnen: Gemeint sind die Diplomaten, die —
laut Berliner Polizei — im Jahr 2017 rund 22.900 Ordnungswidrigkeiten (v.a.
ParkverstoBe und Geschwindigkeitstberschreitungen) begangen haben. Die
Dunkelziffer durfte erheblich sein, weil sich viele Polizeibeamte gar nicht mehr
der Mihe einer geordneten Erfassung unterziehen. Spitzenreiter bei den di-
plomatischen Verkehrssiindern waren 2017 die Russen (mit 817 Fallen) vor
den Amerikanern (667) und Agyptern (659). Das entspricht folglich etwa zwei
VerstoBen pro Tag, da muss man sich schon Muhe geben. Tief blicken lasst
auch die statistische Auffalligkeit pro Auto mit CD-Schild. Hier fiihrt Botswana
mit 76 VerstoBen vor dem Jemen und Pakistan (je 32 Delikte).



